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Die folgendan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrt 
(3) Schiebeplanen-Aufbau 

® Die Erfindung betrifft einen SchiebepJanenaufbau, der 
in der Lage ist, Ladegut, insbesondere wenn es den Lade- 
raum in der Aufsicht betrachtet vom linken bis zum rech- 
ten Rand weitestgehend vollstandig ausfullt, gegen Her- 
abfallen aus dem Aufbau zu stchem, setbst wenn dieses 
Ladegut kippt und sich auf der Innenseite an der Schiebe- 
plane abstutzt. Ein erfindungsgemaBer Schtebeplanen- 
aufbau fur Lastfahrzeuge, mit einer Schiebeplane, Schie- 
berungen, die in Langsrichtung verschiebbar sind und 
zwischen der LangsauBenkante des Ladebodens und der 
LangsauBenkante des Daches verspreizbar sind, gekenn- 
zetchnet dadurch, daB die Schieberungen in so geringem 
Abstand zueinander angeordnet sind, daB zusammen mrt 
der Steifigkeit der LangsauBenkante des Daches gegen 
Durchbiegung nach unten und in horizontaler Querrich- 
tung, die zwischen der LangsauBenkante des Ladebodens 
und der LangsauBenkante des Daches gespannto Schie- 
beplane mit ihren vertikaJen Verstarkungen in der Lage 
ist, in Querrichtung von innen gegen die Schiebeplane 
druckendes Ladegut durch seitlichen FormschluB zu has- 
ten. 
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Beschreibung 
I. Anwendungsgebiet 

Die Erfindung betrifft Aufbautcn fur Lastfahrzeugc wie 
Lkws, Satlelauflieger oder Anhanger. 

Derartige Aufbauten sollen einerseits moglichst kosten- 
gunstig herstellbar sein, und andererseits ein moglichst 
schnelles Be- und Entladen des Lastfahrzeuges ermogli- 
chen. 

H Technischer Hintergrund 

A us diesem Grunde haben sich in den letzten Jahren ver- 
starkt sogenannte Schiebeplanen-Aufbauten durchgesetzt, 
bei denen der Aufbau auf den Langsseiten durch eine vom 
Dacb bis zum Ladeboden herabieichende Plane verschlieB- 
bar ist, die jedoch zum Be- und Entladen in Langsrichtung 
entlang der Langsaufienkante des Daches ahnlich einem 
Vorhang zusammenschiebbar ist. Das zusammengescho- 
bene Paket besitzt dann nur noch eine Lange von ca. 
10-15% der Gesamtlange der Seite des Aufbaus, und kann 
an einer nicbt storenden Position, vorne, hinten oder in der 
Mitte des Aufbaus, positioniert werden. 

Im geschlossenen Zustand ist die Plane zwischen der 
Langsaufienkante des Daches, in der sie mittels Rollen etc. 
gefuhrt ist, und der Langsaufienkante des Ladebodens ver- 
spannt, indem Spanngurte, die im unteren Bereich auf der 
AuBenseite der Schiebeplane befestigt sind, gegenuber der 
Seitenkante des Chassis, meist gegenuber dem Aufienrah- 
menprofil, verspannt werden. 

Die Steifigkeit des Aufbaus wind sichergestellt durch eine 
stabile vordere Stirnwand so wie ein stabiles hinteres Heck- 
portal mit Hecktiiren oder auch einer festen hinteren Heck- 
wand, sowie den zwischen Stirnwand und Heck verlaufen- 
den Langsballen des Daches, die entlang der Langsaufien- 
kante verlaufen. Das Dach selbst kann wiederum aus einer 
Plane, ggf. ebcnfalls einer Schiebeplane, bestehen, und wird 
in der Regel durch wenigstens einen weiteren, mitogen 
Langsbalken abgestiitzt 

Derartige Schiebeplanenaufbauten sind sehr kostengun- 
stig in der Herstellung und wegen der groBflachigen Off- 
nungsmoglichkeit sind derartige Aufbauten sehr schnell zu 
Be- und Entladen, wodurch die Standzeiten des Fahrzeuges 
reduziert werden konnen. 

Der Nachteil derartiger Schiebeplanenaufbauten besteht 
jedoch darin, dafi ohne zusatzliche Mafinahmen derartige 
Schiebeplanen kaum Belastungen in Querrichtung anfzu- 
nehmen in der Lage sind Wenn also die Ladung verruLscht 
oder gar etwas kippt und das Ladegut in Querrichtung von 
innen gegen die geschlossene und verspannte Schiebeplane 
druckt, beult sich diese zunachst nach auBen aus. Dabei iibt 
die Schiebeplane auf den Dachlangsbalken, an dem sie oben 
befestigt ist, einen starken Zug, der im wesentlichen nach 
unten gerichtet ist, aus, und ebenso einen nach oben gerich- 
teten Zug auf das Aufienrahmenprofil, an dem die Schiebe- 
plane unten befestigt ist Wahrend ctiese Zusalzbelastung 
das sehr stabile Aufienrahmenprofil des Chassis nicht nega- 
tiv beeinflufit, biegt sich der Dachlangsbalken nach unten 
durch und bricht letztendlich herab. 

Selbst wenn der Dachlangsbalken durch - z. B. auf 13 m 
Lange eines Aufliegers verteili - 2 bis 3 Schieberungen ab- 
gestutzt ist, kann der Langsbalken ctiese in der Regel nur an 
einem Punkt auftretende Zugbelastung nach unten nicht auf- 
nehmen, so fern sich dieser Punkt gerade zwischen zwei 
Schieberungen befindet 

Aus diesem Grunde muB bei Schiebeplanenaufbauten bis- 
her eine separate Ladungssicherung gegen \ferschieben oder 



Kippen der Ladung in Querrichtung erfolgen. 

Dies geschieht mit Hilfe der bekannten Ladungssiche- 
rungsmoglichkeiten, beispielsweise dem Verspannen mit 
Hilfe von Spanngurten gegenuber dem Ladeboden. 
5 Eine andere und sehr gangige Moglichkeit besteht darin, 
in Langsrichtung horizontal verlaufende Einstecklatten zwi- 
schen je zwei benachbarten, an den Spannpositionen befe- 
stigten, Schieberungen zu befestigen. Dabei werden meist 
mehrere Einstecklatten ubereinander und iiber die Hone des 
10 Aufbaus verteilt angeordnet Auch hierbei muB noch zusatz- 
lich die Ladung verzurrt werden. 

Fur das Ofinen und SchlieBen des Aufbaus bedeutet dies 
aber einen ganz wesentlichen zusatzlichen Zeitaufwand, da 
zunachst die Schieberungen in Position gebracht und ver- 
15 spannt werden mussen, anschliefiend die Einstecklatten, die 
wahrend der Be- und Entladung in der Regel neben dem 
Lkw abgelegt werden mussen, auf den Lkw hinaufgelegt 
werden mussen und anschliefiend der Bediener den Aufbau 
besteigen und die Einstecklatten einhangen muB. Erst da- 
20 nach kann die Schiebeplane geschlossen und verspannt wer- 
den. Ein Besteigen ist bei raumausfullender Ladung unter 
Beriicksichtigung der Arbeitssicherheit nur mit einer ange- 
steUten Leiter moglich. 

Allein das Einstecken von ca. 15 bis fiber 20 Einstecklat- 
25 ten in unterschiedlichen Hohen des Aufbaus benotigt eine 
zusatzliche Viertelstunde. 

HI. Darstellung der Erfindung 

30 a) Technische Aufgabe 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ei- 
nen Schiebeplanenaufbau zu schaffen, der in der Lage ist, 
Ladegut, insbesondere wenn es den Laderaum in der Auf- 
35 sicht betrachtet vom linken bis zum rechten Rand weitestge- 
hend vollstandig ausfullt, gegen Herabfallen aus dem Auf- 
bau zu sichem, selbst wenn dieses Ladegut kippt und sich 
auf der Innenseite an der Schiebeplane abstutzt 

40 b) Losung der Aufgabe 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruches 
1 gelost Vorteilhafte Ausfuhrungsformen ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

45 Wahrend bisher Schieberungen mit grofiem Abstand ein- 
gesetzt wurden, und diese lectiglich die Stutzfunktion fur 
den Dachbalken und damit die dynamische Belastbarkeit 
der Dachkonstruktion erhohte, werden nunmehr durch we- 
sentlich engere Anordnung der Schieberungen die obcrcn 

50 Befestigungspunkte der Schiebeplane, namlich der Langs- 
balken des Daches, so versteift, dafi die Schiebeplane Bela- 
stungen in Querrichtung von innen nach auBen aufhehmen 
kann und damit auch der Ladungssicherung client und somit 
einer neuen, zusatzlichen Funktion. 

55 Zu diesem Zweck ist es wichtig, dafi das Fahrzeug - in 
der Querrichtung - moglichst vollstandig mit Ladung ausge- 
fiillt ist, also die Ladung moglichst nahe unmittelbar inner- 
halb der Schiebeplane abgestellt isL 
Bei einem Verrutschen oder Kippen der Ladung in Rich- 

60 rung Schiebeplane steht dann nur ein relativ geringer seitli- 
cher Spielraum fur das Ladegut zur Varfugung, so dafi die 
kinetische Energie, mit der das Ladegut auf die Schiebe- 
plane trifft, noch aufierst gering ist 

Ein typisches Ladegut, fur welches der erfindungsgemafie 

65 Schiebeplanenaufbau geeignet ist, sind Getrankekisten, die 
in der Regel auf Paletten gestapelt transportiert werden. 
Diese Getrankekisten sind in Querrichtung formschlussig 
relativ zueinander gesichert durch verti kales ineinander \fer- 
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raster. Gerade bei Getrankelieferungen sind die Transport- 
strecken haufig veigleichsweise relativ kurz und damit fin- 
det das Be- und Entladen veigleichsweise haufig start Oft 
erfolgt eine Beladung am Produktionsort ebenerdig mit Ga- 
belstaplem von der Seite, wahrend die Entladung heckseitig 
an der Rampe erfolgt Gerade hier wird durch einen sehr 
schnell zu offhenden und zu schlieBenden Schiebeplanen- 
aufbau, bei dem auf eine zusatzliche Ladungssicberung ver- 
zichtet werdcn kann, Zeit gewonnen. Bei einer heckseitigen 
Entladung ware es auch sehr zeitaufwendig wenn die seit- 
lich angeschlagenen Verzurrungen erst gelost werden miiB- 
ten. Hierfur mufiten dann zusatzlich die seitlichen Schiebep- 
lanen gedffhet werden. 

Um das Ladegut beim Einschieben von der einen Seite bis 
zur gewiinschten Soil-Position, also nahe an der gegenuber- 
liegenden LangsauBenkante, durch Durchschieben mittels 
eines Gabelstaplers positionieren zu konnen, sind vorzugs- 
weise entlang der LangsauBenkanten des Ladebodens 
Langsanschlagkanten angeordnet, gegen die das Ladegut 
geschoben werden kann. Die LangsauBenkanten dienen 
wahrend der Fahrt als seitliche Schubkante fur die Paletten- 
fuBe, um hiermit die Querkrafte aufzufangen. 

Die LangsauBenkanten werden da bei vorzugsweise nur 
im Bereich zwischen den Spannpositionen der Spannrungen 
angeordnet, da das Ladegut im Bereich der Spannrungen di- 
rekt an die Spannrunge geschoben werden kann. 

Die Spannrungen selbst sind - wie an sich bisher bereits 
bekannt - biegesteif und knicksteif ausgebildet und beste- 
hen vorzugsweise aus Aluprofilen, insbesondere Kastenpro- 
filen. Im verspannten Zustand besitzen die Schieberungen 
einen Widerstand gegen Drehmomente sowohl um die 
Quenichtung als auch um die Langsrichtung, und auch um 
die Langsrichtung nach auBen gedruckt, bezuglich des unte- 
ren Aufhahmepunktes der Schieberungen am AuBenrah- 
menprofiL 

Naturlich muB die Schiebeplane selbst aus einem ausrei- 
chend reiBfesten und belastbaien Material bestehen, und 
auch die Spanngurte und Spannhaken am unteren Ende der 
Schiebeplane sowie die Fulirungsrollen am oberen Ende der 
Schiebeplane miissen ausreichend zugfest mit der Schiebe- 
plane verbunden sein. 

Zur weiteren Versteifung sind vorzugsweise Verstei- 
fungslatten in oder an der Schiebeplane angeordnet, in der 
Regel etwa 8 cm breite und ca. 0,5 bis 1 cm dicke Streifen 
aus einem biegsamen aber sehr knickfesten Kunststofif mit 
Glasfaserverstarkung, oder aus Aluminium bzw. ahnlichem 
Material. 

Diese vertikal verlaufenden Versteifungsleisten werden 
an solchen Positionen in der Schiebeplane angeordnet, daB 
sie vorzugsweise in den Beieichen zwischen den Spannposi- 
tionen der Spannrungen zu liegen kommen. In der Regel ist 
es ausreichend, eine solche Versteifungslatte in der Mi tie 
zwischen zwei Spannrungen anzuordnen. Je nach Formstei- 
figkeit des Ladegurtes konnen auch mehrere \fersteifungs~ 
platten zwischen zwei Spannrungen angeordnet werden. 

Durch die hone Anzahl und den geringen Abstand der 
Spannrungen zueinander wird der Dachlangsbalken vor al- 
lem gegen ein Durchbiegen nach unten gesichert Um ein 
Ausbiegen nach auBen zu vermeiden, ist zusatzlich vorzugs- 
weise das Dach selbst ebenfalls steif ausgebildet, also mcht 
mit einer einfachen Plane und parallel zueinander angeord- 
neten Spriegeln abgedeckt 

Vielmehr ist die Dachkonstruktion eine steife Dachkon- 
stniktion, die eine steife Dachscheibe aufweist, woduruh die 
Steifigkeit in der horizon talen Ebene gegeben ist Die ge- 
samte Dachkonstruktion ist naturlich mit der steif en vorde- 
ren Stimwand und dem steifen Heckbereich, also dem 
Heckportal oder der Heckwand, ebenfalls fest verbunden. 



c) Ausfuhrungsbeispiele 

Eine Ausfuhrungsform gemaB der Erfindung ist im fol- 
genden anhand der Figuren beispielhaft naher bescfarieben. 
5 Es zeigen: 

Fig. 1 einen Sattelauflieger in der Seitenansicht, und 
Fig. 2 einen teilweisen Querschnitt durch den Sattelauf- 
lieger. 

Fig. 1 zeigt einen verschlossenen Sattelauflieger in der 
Seitenansicht, mit dem iibtichen Chassis 22 eines Sattelauf- 
liegers, in dessen vorderen Bereich der Konigszapfen 24 
nach unten ragt, und in dessen hinteren Bereich die Rader 23 
angeordnet sind. Fest mit dem Chassis 22, welches auch das 
AuBenrahrnenprofll 20 umfafit, wie besser in den Fig, 2 er- 
sichtlich, ist am vorderen Ende die Stimwand 9 zu erkennen, 
die uber auf der AuBenseite angeordnete, schrag anstei- 
gende, in Langsrichtung angeordnete Sdrawandversteifun- 
gen 5 zusatzlich gegen Belastungen in Langsrichtung 10 ab- 
gestutzt ist 

In der Fig. 1 rechts, also am Ende des Aufliegers, ist ein 
Heckportal 12 mit dem Chassis 22 fest verbunden, welches 
sich uber die gesamte Heckflache des Sattelaufliegers er- 
streckt, und in dem in der Regel zwei einfliiglige Heckturen 
13 zum heckseitigen offnen gelagert sind. Wenn dies nicht 
benotigt wind, kann hier ebenso wie an der Frontseite eine 
teste, geschlossene Heckwand angeordnet werden. 

\bn der Oberkante der Stimwand 9 zur Oberkante des 
Heckportals 12 erstreckt sich das Dach 7, von dem in der 
Seitenansicht der Fig. 1 primar der Langsbalken 8 zu erken- 
nen ist 

Wie zu erkennen, erstreckt sich die Schiebeplane 3 uber 
die gesamte Lange der Seite des Aufliegers 1, wobei in re- 
gelmaBigen Abstanden zwischen den Spannrungen- AuBen- 
kanten beginnend, im Abstand von ca. 40 cm, auf der Au- 
Benseite der Schiebeplane 3 in deren unteren Bereich 
Spanngurte 18 befestigt sind, die mit ihrem anderen Ende 
uber Spannhaken 19 am AuBenrahmenprofil 20 eingehangt 
und danach die Spanngurte 18 gestratft werden, so daB die 
Schiebeplane 3 gegeniiber dem Langsbalken 8 des Daches, 
an dem sie im oberen Bereich gefuhrt ist, nach unten ge- 
spannt ist Die Schieberungen 4 sind bei diesem geschlosse- 
nen Aufbau 2 in ihrer Spannposition eingezeichnet, und be- 
hnden sich auf der Innenseite des Aufbaus, also hinter der 
Schiebeplane 3. 

Es ist femer in der Mi tie zwischen die zwei Schieberun- 
gen 4 eine oder mehrere Versteifungsleisten 17 in die Schie- 
beplane 3 eingearbeitet, vorzugsweise in eine fest ange- 
schweiBte Planentasche 33 eingeschoben und mit dem unte- 
ren PlanenspannverschluB 32 mechanisch auf der Innenseite 
der Plane befestigt, die eine zusatzliche Versteifung der 
Schiebeplane gegen seitliches Ausbeulen bewirkt. Der ent- 
sprechende Spanngurt 18 mit seinem unteren Planenspann- 
verschluB 32 Uegt in der gleichen Querebene wie die Ver- 
steifungsleiste 17. 

Die Spanngurte 18 sind dabei einmal von jeder Spannpo- 
sition einer Schieberunge 4, an jeder Position einer Verstei- 
fungsleiste 17 und zusatzlich jeweils einmal in der Mitte 
zwischen einer Versteifungsleiste 17 und einer Spannrunge 
4 angeordnet In einer wahlweisen Ausfuhrung sind weitere 
Versteifungsleisten 17 einem Spanngurt 18 zugeordnet 

In den Fig, 2a, 2b ist im teilweisen Querschnitt die Auf- 
baukonstruktion dargestellt: 

Vfom Chassis ist das AuBenrahmenprofil 20 dargestellt, wel- 
ches eine nach oben aufien offene Rungenrinne 25 fur das 
Verklemmen der Schieberunge 4 aufweist, sowie einen nach 
unten weisenden frei endenden Schenkel zum Einhangen 
der nach oben offenen Spannhaken 19, an deren aufieren 
Ende jeweils ein Spanngurt 18 zum Vers pan nen der Schie- 
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beplane 3 angeordnet ist Die Schiebeplane 3 lauft an ihrem 
oberen Ende mittels Rollen 26 in einem nach unten offenen 
Kastenprofil, welches Teil des Langsbalkens 8 des Daches 
ist 

In einem daneben, also weiter innen, angeordneten weite- 5 
ren Kastenprofil, welches cben falls nach unten offen ist, lau- 
fen mittels ahnlicher Rollen 27 die Schieberungen 4. 

Die zwei die AuBenkanten des Daches bestimmenden 
Langsbalken sind miteinander uber in Querrichtung verlau- 
fende Querspriegel 15 verbunden, die mit einer Dachhaut 10 
16, einer diinnen Alurmniumplatte, bedeckt sind, welche 
fest sowohl mit den Spriegeln 15 als auch mit dem Langs- 
balken 8 verbunden ist Wahlweise wild auch eine steife 
Dachscheibe bestehend aus einer Sandwichplatte, oder be- 
stehend aus diagonal angeordneten Spriegeln vorgesehen. is 

Wahrend Fig. 2a die Schieberunge 4 im verspannten Zu- 
stand zeigt, ist diese Schieberunge 4 in Fig. 2b nochmals se- 
parat im entspannten Zustand dargestellt Dabei sind die bei- 
den Rungenteile, namlich die Hauptstrebe 4a und der dem- 
gegenuber urn eine horizontal Achse 28 am unteren Ende 20 
verschwenkbare Spannhebel 4b zu erkennen. Der Spannhe- 
bel 4b weist unterhalb der Achse 28 einen Absatz mit einer 
horizontalen und einer vertikalen Flanke 30, 31 auf, mit wel- 
chen sich der Spannhebel im gespannten Zustand, in wel- 
chem der Spannhebel 4b mit dem Hauptteil 4a fluchtet und 25 
in (tiesem untergebracht ist, sich auf dem AuBenrahmenpro- 
fil 20 auf entspiechenden vertikalen bzw. horizontalen Fla- 
chen anpreBt Dies wild ermoglicht durch die \ferspannung 
des freien unteren Endes des Spannhebels 4b in der Rungen- 
rinne 25 und der Fuuerung der beiden Rungenteile in fluch- 
tender Lage zueinander. 

In Fig. 2a ist femer in der Schiebeplane 3 der Spanngurt 
18, die eingearbeitete Versteifungsleiste 17, die Planenta- 
sche 33 und der PlanenspannverschluB 32 zu erkennen so- 
wie deren Funktion: 
Wenn ein Stapel von ubereinander stehenden Ladegutem 
21, beispielsweise Getrankekisten, welche unmittelbar an 
der seitlich in Langsrichtung auf dem Ladeboden angeord- 
neten Langsanschlagkante 14 anstand, dennoch aufgrund zu 
schneller Kurvenfahrt etc. nach auBen kippt, druckt das La- 40 
degut zwar gegen die Schiebeplane 3, durch die \fersteitung 
mittels der Versteifungsleiste 17 ist das Ausbeulen der 
Schiebeplane 3 nach aufien jedoch sehr gering, da die Schie- 
beplane 3 vcrtikal zwischen dem Langsbalken 8 und dem 
Aufienrahmenprofil 20 vorgespannt ist mittels der straff ge- 45 
zogenen Spanngurt e 18. Da der Langsbalken 8 wegen der 
Abstutzung durch die gering zueinander beabstandeten 
Schieberungen 4 nicht nach unten nachgeben kann, und 
durch die steife Konstrukrion des Daches auch in der hori- 
zontalen Ebene nicht zur Seite bin nachgeben kann, erfolgt 50 
die Ausbuchtung der Schiebeplane nach auBen nur im MaBe 
der sehr beschrankten Dehnungsfahigkeit der Spanngurte 
18, der Verstarkungsleisten 17 und der Schiebeplane 3. 

Damit werden auch zunehmende Sdrieflagen des Ladegu- 
tes vermieden, und die beabsichtigte Ladungssicherung ist 55 
bewirkt, zumindest wenn das Ladegut - in Langsrichtung 
betrachtet - eng nebeneinander steht und von der Hnken bis 
zur rechten Langsanschlagkante 14 den Ladeboden voUstan- 
dig ausfullt 
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2 Aufbau 
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4 Schieberunge 

5 S tim w and- Verstei f ungen 
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7 Dach 

8 Langsbalken 

9 S tim wand 

10 Langsrichtung 

11 Querrichtung 
12Heckportal 

13 Heckturen 

14 Langsanschlagkanten 

15 Querspriegel 

16 Dachhaut/Dachscheibe 

17 Versteifungsleisten 

18 Spanngurte 

19 Spannhaken 

20 AuBenrahmenprofil 

21 Ladegurt 

22 Chassis 
23Rad 

24 Konigszapfen 

25 Rungenrinne 

26 Rollen 

27 Rollen 

28 Achse 

30 Flanke 

31 Flanke 

32 PlanenspannverschluB 

33 Planentasche 

Patentansphiche 

1. Schiebeplanenaufbau fur Lastfahrzeuge, insbeson- 
dere Strafien-Lastfahrzeuge wie z. B. Lkw, Sattel auf- 
lieger oder Anhanger mit 

- wenigstens einer den Aufbau (2) seitlich ver- 
schlieBenden Schiebeplane (3), die in Langsrich- 
tung (10) zusammengeschoben werden kann, 

- Schieberungen (4), die in Langsrichtung (10) 
verschiebbar sind und zwischen der LangsauBen- 
kante des Ladebodens (6), insbesondere dem Au- 
Benrahmenprofil (20), und der Langsaufienkante 
des Daches (7), insbesondere dem Langsbalken 
(8) des Daches, verspreizbar sind, 

dadurch gekennzeichnet dafi die Schieberungen (4) 
in so geringem Abstand zueinander angeordnet sind, 
dafi zusammen mit der Steifigkeit der Langsaufienkante 
des Daches (7) gegen Durchbiegung nach unten und in 
horizon taler Querrichtung, die zwischen der Langsau- 
fienkante des Ladebodens (6) und der Langsaufienkante 
des Daches (7) gespannte Schiebeplane (3) mit ihren 
vertikalen Verstarkungen in der Lage ist, in Querrich- 
tung (11) von innen gegen die Schiebeplane (3) driik- 
kendes Ladegut (21) durch seitlichen Formschlufi zu 
halten. 

2. Aufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schieberungen im geschlossenen Zustand des 
Aufbaus einen lichten Abstand von maximal 3 m, ins- 
besondere von maximal 2 m, insbesondere von maxi- 
mal 1,60 m, aufweisen. 

3. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Aufbau (2) eine sta- 
bile, insbesondere in Langsrichtung (10) belastbare, 
S tim wand (9) auf weist. 

4. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Aufbau (2) ein stabi- 
les, insbesondere in Langsrichtung (10) belastbares 
Heck, insbesondere ein Heckportal (12) mit darin befe- 
stigten Heckturen (13), aufweist 

5. Aufbau Dach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Ladeboden (6) ent- 
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lang seiner Langsaufienkanten, wenigstens im Bereich 
zwischen den Befestigungspositionen fur die Schiebe- 
rungen (4), Langsanschlagkanten (14) fiir die Schubsi- 
cbemng in Querrichtung und das Positionieien des La- 
dcgutes (21) aufweisen. 5 

6. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Schieberungen (4) im 
verspannten Zustand biege- und knicksteif sind, insbe- 
sondeie aus Kastenhohlprofilen besteben, und insbe- 
sondeie auch zur Aufnahme von Drehmomenten urn 10 
die Langsrichtung (10) am unteren Ende der Schiebe- 
rungen (4) im verspannten Zustand geeignet ist 

7. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspriiehe, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die LangsauBenkante des 
Daches (7) eine hohe Stabilitat gegen Durchbiegung 15 
nach auBen aufweist, indem das Dach eine steife Dach- 
konstruktion, vor allem steif gegen seitliche Vferschie- 
bung in Querrichtung (11), ist, und insbesondere meh- 
rere Querspriegel (15) sowie eine feste, mit den Quer- 
spriegeln (15) fest verbundene, Dachhaut (16), insbe- 20 
sondere aus Metallblech, insbesondere aus Alumini- 
umblech, aufweist 

8. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Querspriegel (15) und 
insbesondere die Dachhaut (16) mit dem Langsbalken 25 
(8) des Daches (7) fest verbunden sind. 

9. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Schiebeplane (3) vcr- 
tikale Versteifungsleisten (17), die fest mit der Schie- 
beplane (3) verbunden sind, aufweist 30 

10. Aufbau nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Versteifungsleisten in Form flacher Strei- 
fen ausgebildet und in die Verschiebeplane (3), in Pla- 
nentasche (33) eingeschoben und insbesondere mit 
dem PlanenspannverschluB 32 mechanisch verbunden 35 
sind 

11. Aufbau nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Versteifungsleisten (17) aus glasfa- 
serverstarktem Kunststoff bestehen und eine Dicke von 
S-20 mm, insbesondere von 8-14 mm, aufweisen. 40 

12. Aufbau nach einem der Anspruche 9 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Versteifungsleisten je- 
weils im Bereich zwischen den Spannpositionen der 
Schieberungen (4) angeordnet sind und insbesondere 
jeweils in der Mitte zwischen den Spannpositionen 45 
zweier benachbarter Schieberungen (4) eine Verstei- 
fungsleiste (17) angeordnet ist 

13. Aufbau nach einem der Anspruche 9 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Versteifungsleisten (17) 
oben nahe, mindestens auf 30 cm, an die Langsaufien- 50 
kante des Daches und unten nahe bis an, mindestens 
auf 30 cm, die LangsauBenkante des Ladebodens her- 
abreichen. 

14. Aufbau nach einem der Anspruche 9 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Spanngurte (18) wenig- 55 
stens an der Position jeder Versteifungsleiste (17) ange- 
ordnet sind. 

15. Aufbau nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekerinzeichnet, dafi die Spanngurte (18), 
ausgenommen an den Stellen der Schieberungen (4), 60 
einen Materialabstand von 80 cm, insbesondere von 
60 cm, insbesondere von 45 cm nicht uberschreiten. 
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